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Mehrere internationale Institutionen wie das Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC)
und die Internationale Energie-Agentur (IEA) haben festgestellt, dass die Abscheidung und
permanente geologische Speicherung von Kohlendioxid (Carbon Capture and Storage, CCS) neben
dem Ausbau von erneuerbaren Energien und Energieeffizienz fir die Bekampfung des
Klimawandels unabdingbar ist.! Auch fur Deutschland belegen zahlreiche Studien, dass die

ambitionierten deutschen Klimaschutzziele nur mit CCS erreichbar sind.?

Mit dem Ziel der Klimaneutralitat 2045 steht insbesondere die energieintensive Industrie in
Deutschland vor einer enormen Transformationsaufgabe. Zur Erreichung dieses Ziels werden alle

zur Verfigung stehenden Instrumente bengtigt.

Deshalb ist es ausdriicklich zu begrif3en, dass die Bundesregierung eine Carbon Management-
Strategie fur Deutschland entwickelt und in diesem Zuge auch CCS als Instrument fir das Erreichen
der Klimaziele anerkennt. Die Technologie ist schnell verfugbar und kdénnte schon vor 2030
Emissionen in groRem Mal3stab reduzieren. Sie kann einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung des
klimapolitischen Zwischenziels von 65 Prozent Emissionsreduktion bis 2030 gegentiber 1990

leisten.

Heute die Voraussetzungen fur Netto-Null- und Netto-Negativemissionen schaffen

CCS eignet sich insbesondere fur die Reduktion solcher Industrie-Emissionen, fiir deren
Vermeidung es derzeit keine Alternativen zu vertretbaren Kosten gibt. Dartiber hinaus befahigt CCS
sowohl die Industrie als auch die Energiewirtschaft, Negativemissionen zu erzeugen, wenn
nachhaltig erzeugte Biomasse in Verbindung mit CCS eingesetzt wird. Ferner kann CCS langfristig
zur Entnahme von CO; aus der Atmosphare lber das Verfahren des Direct Air Capture and Storage
(DACS) beitragen. Die Aufgabe muss nach Ansicht von Equinor aber vorrangig darin bestehen, CO-

gar nicht erst in die Atmosphare gelangen zu lassen.

Deshalb muss CCS schnellstméglich an industriellen Anlagen Anwendung finden und es muss
bereits heute mit der Planung und dem Bau der notwendigen Infrastruktur begonnen werden. Die
Infrastruktur, die in den nachsten Jahren errichtet wird, ist notwendig, um Deutschland bis 2045

klimaneutral zu machen und ab 2050 Netto-Negativemissionen zu erreichen.

1 Carbon Dioxide Capture and Storage — IPCC; About CCUS — Analysis - IEA

2 Klimaneutralitat - Wuppertal Institut fir Klima, Umwelt, Energie (wupperinst.org); Publikation -
Klimaneutrale Industrie (Hauptstudie) (agora-energiewende.de); Report: Deutschland auf dem Weg zur
Klimaneutralitdt 2045 - Szenarien und Pfade im Modellvergleich | Ariadne (ariadneprojekt.de)


https://www.ipcc.ch/report/carbon-dioxide-capture-and-storage/
https://www.iea.org/reports/about-ccus
https://wupperinst.org/themen/klima/klimaneutralitaet
https://www.agora-energiewende.de/veroeffentlichungen/klimaneutrale-industrie-hauptstudie/
https://www.agora-energiewende.de/veroeffentlichungen/klimaneutrale-industrie-hauptstudie/
https://ariadneprojekt.de/publikation/deutschland-auf-dem-weg-zur-klimaneutralitat-2045-szenarienreport/
https://ariadneprojekt.de/publikation/deutschland-auf-dem-weg-zur-klimaneutralitat-2045-szenarienreport/
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Industrie-Arbeitsplatze sichern und neue Wertschépfung schaffen

CCS hat nicht nur ein hohes Klimaschutzpotential, sondern schitzt auch heimische Arbeitsplatze
und schafft neue industrielle Wertschépfung. CCS kann Herstellverfahren der deutschen
Grundstoffindustrien mit schwer vermeidbaren Prozessemissionen dekarbonisieren, ohne dabei mit
anderen Ldsungsoptionen im Wettbewerb zu stehen. So kénnen kohlenstoffarme Zemente, Stahle,
Basischemikalien und Wasserstoff in Deutschland zeitnah im industriellen MalRstab produziert
werden. Die Verfugbarkeit von emissionsarm hergestellten Grundstoffen verschafft auch anderen
deutschen Industriebranchen, wie zum Beispiel dem Automobilbau, zukunftsweisende
Wettbewerbsvorteile. Sie ermdglicht die schnelle Einfiihrung von Produkten mit geringem CO»-
FuBabdruck. So kdnnen deutsche Unternehmen sich an den entstehenden Markten fur griine
Produkte und griine Materialien positionieren. Auf diese Weise kdnnen deutsche und européische
Industriestandorte Klimaneutralitat erreichen und gleichzeitig ihre Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit
steigern.

Mit dem Ausbau von CCS-Infrastruktur entsteht ein vollkommen neuer Industriezweig. Besonders in
der Ausbauphase erfolgt viel zusatzliche Wertschépfung durch Investitionen in CO»-Abscheidung
und den Aufbau von CO.-Transportinfrastruktur. Der deutsche Maschinenbau ist besonders gut

positioniert, um hier eine entscheidende Rolle zu spielen.

Deutschland ist darlber hinaus auf Grund seiner geographischen Lage pradestiniert, zum
Transitland fur CO,-Transport zu werden und an der Nordseekilste einen oder mehrere CO»-
Exportknotenpunkte zu schaffen. Von dort geléange das CO- auf direktem Weg zu sicheren Offshore-
Speicherstatten in der Nordsee. Durch eine Rolle Deutschlands als Transitland kdénnte auch die
Logistikbranche profitieren. Damit wiirde auch in spateren Entwicklungsphasen ein wesentlicher Teil

der CCS-Wertschdpfung in Deutschland liegen.

Damit CCS seinen notwendigen Beitrag zum Klimaschutz in Deutschland und Europa leisten kann
und den Industriestandort Deutschland starkt, muss die Anfangsphase des Aufbaus von CCS-
Wertschopfungsketten mdoglichst hirdenfrei und kosteneffizient gestaltet sein. Die Carbon
Management-Strategie kann und muss entscheidend dazu beitragen, dass der Start von CCS in
Deutschland und Europa gelingt.
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Dabei sind folgende Elemente notwendig, um eine erfolgreiche Entwicklung von CCS zu

ermdglichen und den Unternehmen den notwendigen Raum zum Handeln zu geben:

Kernelemente der Carbon Management-Strategie

1. Ein klares Bekenntnis zur CCS-Technologie als CO:-Minderungstechnologie und Ziele fir

Abscheidung, Transport und Speicherung von CO
2. Schnelles Ausrollen einer kosteneffizienten CO,-Transportinfrastruktur
3. Ermdglichen von CCS-Clustern
4. Rechtliche Voraussetzungen fir grenziberschreitenden CO;-Transport schaffen
5. Beschleunigte Genehmigungsverfahren

6. Bereitstellen der in der Anfangsphase notwendigen Foérderung fur erhohte Investitions- und

Betriebskosten

7. Beitrag zur Weiterentwicklung des EU-Rechtsrahmens

Im Detail sollte die Carbon Management Strategie folgende Punkte enthalten:

1. Ein klares Bekenntnis zur CCS-Technologie als CO,-Minderungstechnologie und Ziele fir

Abscheidung, Transport und Speicherung von CO-

Die Carbon Management Strategie sollte den maf3geblichen Beitrag, den CCS zum Erreichen von
Klimaneutralitdit und Netto-Negativ-Emissionen leisten kann, deutlich hervorheben. Sie sollte
aulBerdem auf die systemischen Vorteile von CCS als schnell umsetzbare und kosteneffiziente
Lésungsoption fur Emissionsreduktion in groBem Umfang bei gleichzeitigem Erhalt von
Arbeitsplatzen und der Attraktivitdt Deutschlands als Industriestandort hinweisen. Die Carbon
Management Strategie sollte die Aufnahme von CCS in den Nationalen Energie- und Klimaplan
(NECP) empfehlen und darstellen, dass CCS parallel zum Ausbau der erneuerbaren Energien,
Energieeffizienz und Kreislaufwirtschaft als vierter Baustein zum Erreichen von Klimaneutralitat in

Angriff genommen werden muss.

Um Planungssicherheit fir anstehende Investitionen zu schaffen, sollten in Analogie zu den
Zielsetzungen fur andere Technologien und fir natirliche CO»-Senken Ziele fir Abscheidung,

Transport und Speicherung von CO; fir 2030 und 2045 in Megatonnen CO; in das




equinor %~
Klimaschutzgesetz aufgenommen werden. Dabei sollten Emissionen aus Industrieprozessen, der
thermischen Abfallbehandlung, Bioenergie (BECCS), Wasserstoffherstellung, COz-armer
Stromerzeugung (als Back-up fur die fluktuierende Erzeugung aus erneuerbaren Energien) und
COz-Entnahme aus der Luft (DACS) Beriicksichtigung finden.

Bei der Zielformulierung fir den Aufbau einer CO2-Infrastruktur ist es wichtig, konsequent einen
Wertschopfungskettenansatz zu verfolgen und sicherzustellen, dass das Ziel nicht nur fir die
Bereitstellung von Speicherkapazitaten gilt, sondern auch fir die Abscheidungsmengen und die
Transportkapazitaten aufeinander abgestimmte Vorgaben existieren. Darliber hinaus sind die Rolle
Deutschlands als Transitland beim CO,-Transport, zum Beispiel aus der Schweiz, Osterreich oder
aus der Tschechischen Republik, und die Transportbedarfe aus der Nutzung von CO, (Carbon
Capture and Usage, CCU) mitzudenken.

CO,-Lagerstatten aulRerhalb Deutschlands stehen bereits zur Verfligung oder kénnen auf Grund der
schon erfolgenden Vorarbeiten schnell bereitgestellt werden. Deshalb sollten Ziele fir die
Speicherung nicht auf Deutschland beschrénkt sein, sondern Speicherstatten in und auf3erhalb der
EU miteinbeziehen, sofern diese per zwischenstaatlichem Vertrag oder Vereinbarungen zwischen

Unternehmen flr die Nutzung durch deutsche Emittenten zur Verfligung stehen.

2. Schnelles Ausrollen einer kosteneffizienten CO,-Transportinfrastruktur

Die CO.-Transportinfrastruktur ist fiir alle Anwendungsfalle des Carbon Management essenziell, sei
es Nutzung oder permanente geologische Speicherung, Abscheidung aus industriellen Quellen oder
Enthahme aus der Luft. Durch die gemeinsame Transportinfrastruktur entstehen wichtige
kostensenkende Synergieeffekte. Die Regelungen fiir CO.-Transport, wie sie im
Kohlendioxidspeicherungsgesetz zum Teil schon bestehen, missen harmonisiert sein und

unabhangig von Quelle und Bestimmungsort gelten.

Multimodaler Transport einschlie3lich aller Transportoptionen per LKW, Schiff und Zug muss
ebenfalls erméglicht werden. Dabei sollte jedoch auch klar sein, dass perspektivisch sehr groR3e
Mengen CO- transportiert werden mussen und hierfur bereits heute mit dem Aufbau eines CO»-
Leitungsnetzes begonnen werden muss. Eine solche CO.-Backbone-Infrastruktur sollte

bundesweit die kosteneffiziente Anbindung von CO»-Clustern ermdglichen.

Bestehende Uberlegungen und Erfahrungen aus der Diskussion um die Wasserstoffnetze sollten

auf die CO,-Netze ubertragen werden, um eine beschleunigte Entwicklung zu gewahrleisten.
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3. Ermdglichen von CCS-Clustern

Das Errichten neuer Transportinfrastruktur — darunter Leitungen und Schiffs- und Zugterminals mit
entsprechenden Verflissigungs- und Verdichtungsanlagen sowie Zwischenspeichern — ist
aufwendig und stellt anfanglich eine der gréf3ten Hurden fir die Implementierung von CCS dar. Die
Verbindung von Industrie-Clustern mit CO.-Knotenpunkten an der Nordsee Uber gro3ere Leitungen
ist sowohl aus betriebs- als auch volkswirtschaftlicher Sicht kosteneffizient. Die Carbon Management

Strategie sollte die Entstehung von CCS-Clustern erméglichen.

An einem Industriestandort mit einer leicht umsetzbaren Anbindungsoption an einen CO.-
Knotenpunkt an der Nordseekiiste sollten allen am Standort ansassigen Unternehmen der Zugang
zum COz-Transport ermdglicht werden. Ausgehend von diesen Clustern kdnnen dann auch einzelne
in der Flache verteilte Industrieanlagen angebunden werden. Durch die in CCS-Clustern erzielten
Skaleneffekte wéren auch diese Anbindungen kosteneffizient. Ein deutsches CO,-Netz mit einem
offenen und gleichberechtigten Zugang konnte so auf den Weg gebracht und stufenweise erweitert
werden. Die Umsetzungsbarrieren und Forderbedarfe in der Aufbauphase waren minimiert. Um die
Kosten fir die Industrieanlegen, die durch die Carbon Management Strategie als ,No-Regret*
Optionen fur CCS bezeichnet werden, zu minimieren, muss die Carbon Management Strategie die

Definition von CCS-Clustern um diese Standorte herum empfehlen.

In den Nachbarlandern, zum Beispiel in Belgien oder in den Niederlanden, wird der Ansatz von CCS-
Clustern verfolgt,® ebenso in GroRbritannien.* In diesen Landern wird Carbon Management nicht mit
Bezug auf ausgewahlte Branchen, sondern mit Bezug auf ausgewahlte Standorte entwickelt. Die
Carbon Management-Strategie sollte auch flr Deutschland Méglichkeiten zur standortbezogenen
Entwicklung vorsehen. Anderenfalls kénnen der deutschen Industrie Wettbewerbsnachteile
entstehen, weil das Ausbleiben der in CCS-Clustern erzielten Skaleneffekte wesentlich hdhere CCS-

Kosten fir alle in Deutschland befindlichen Industrieanlagen nach sich zieht.

4. Rechtliche Voraussetzungen fur grenzuberschreitenden CO»-Transport schaffen

Equinor und seine Partner stehen mit umsetzungsreifen Projekten, die Teil einer Bewerbung fur den
Status als Project of Common Interest (PCI) bei der EU-Kommission sind, bereit, um an
Nordseeknotenpunkten in Wilhelmshaven oder im belgischen Zeebrugge abgeschiedene CO»-
Mengen zu Ubernehmen, Uber die Nordsee zu transportieren und sicher dauerhaft unter dem
Meeresboden zu speichern. Mit Wilhelmshaven als Exportterminal und Drehkreuz konnte

Deutschland eine zentrale Rolle spielen. Eine Onshore-CO,-Transportinfrastruktur, die sich auch als

3 Kairos@c (kairosatc.eu); CO2 reduction through storage under the North Sea - Porthos (porthosco2.nl)
4 The Ten Point Plan for a Green Industrial Revolution (publishing.service.gov.uk)


https://kairosatc.eu/
https://www.porthosco2.nl/en/
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/936567/10_POINT_PLAN_BOOKLET.pdf
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Transitldsung versteht, zum Beispiel fir die Schweiz oder die Tschechische Republik, wiirde diese

Rolle verstarken.

In allen Féllen ist der grenziberschreitende CO,-Transport von zentraler Bedeutung und bedarf
dringend der bisher noch fehlenden Rechtssicherheit. Hierzu fehlt die Ratifizierung der Resolution
LP.3(4) der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) zur Anderung von Artikel 6 des
London-Protokolls und Erklarung deren vorlaufiger Anwendung. Besonders wichtig ist die
SchlieBung bilateraler Abkommen mit potenziellen Partnerlandern. Dieser Handlungsbedarf
wurde auch schon in der Evaluierung des Kohlendioxidspeicherungsgesetzes festgestellt. Die
Carbon Management Strategie muss auf eine umgehende Umsetzung dréngen.

5. Beschleunigte Genehmigungsverfahren

Um bereits vor 2030 CCS in nennenswertem Umfang zu implementieren, missen die

Genehmigungsprozesse signifikant beschleunigt werden.

Die Carbon Management-Strategie der Bundesregierung muss ein beschleunigtes Verfahren bei
der Genehmigung von Anlagen zur Abscheidung und zum Transport von CO; vorsehen. Die
Erreichung der deutschen Klimaziele wird umso herausfordernder, je l&anger mit MalRnahmen
gewartet wird. CCS kann schnell und zuverlassig Emissionen mindern und schon zur Erreichung der

2030-Ziele substanziell beitragen.

In Bezug auf die finanzielle Férderung bedeutet das konkret, dass fur alle CCS-Projekte der
forderunschéadliche  vorzeitige  Vorhabenbeginn  zum  Standard werden  muss.
Genehmigungsrechtlich sollte sichergestellt sein, dass Anlagen zur Abscheidung von CO; aus
industriellen Punktquellen, die in der 4. BImSchV aufgefiihrt sind, bei Identitat der Betreiber beider
Anlagenteile immer als Nebenanlage zu genehmigen sind, da auf diese Weise ein zlgiges

Genehmigungsverfahren gewahrleistet werden kann.

Aber auch fiir neue Anlagen, bei Betreiberwechsel und insbesondere fir den Bau der CO»-
Infrastruktur mussen unburokratisch und vor allem schnell Genehmigungen erteilt werden. Die
schnelle Genehmigung von LNG-Terminals oder Beschleunigungsinstrumente aus dem Bereich der
erneuerbaren Energien konnen hier als Beispiel dienen. Insbesondere sei verwiesen auf folgende

bestehende wirksame Regelungen, die Ubertragen werden kdnnen:

e Annahme, dass Projekte im Uberragenden 6ffentlichen Interesse liegen (ahnlich § 2
Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG), 8§88 3,7 LNG-Beschleunigungsgesetz (LNGG))

e Ausnahmen von der Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
(&hnlich § 4 LNGG)
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e Verklrzung von Auslegungs- und Einwendungsfristen (dhnlich 8 5 LNGG)
e Zeitliche Entzerrung von naturrechtlich gebotenen Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen
(&hnlich § 6 LNGG)

6. Bereitstellen der in der Anfangsphase notwendigen Forderung fur erhdhte Investitions-
und Betriebskosten

Ein Haupthindernis fur die Entwicklung der CCS-Infrastruktur und eines Marktes fur Carbon
Management in Deutschland und Europa war bislang das Fehlen eines tragféahigen
Geschéaftsmodells fir Abscheidung und Transport von CO,. Die Investitionskosten, die anfanglich
hoheren Betriebskosten und die Investitionsrisiken bendtigen in der Anfangsphase eine
Unterstitzung bzw. Absicherung. In diesem Zusammenhang ist die Einfiuhrung von
Klimaschutzvertragen zu begriuf3en. Der Entwurf der Forderrichtlinie in der derzeit geltenden
Fassung verweist in § 4.11 speziell auf die Carbon Management-Strategie. Die Carbon
Management-Strategie steht hier in der Verantwortung, die Weichen so zu stellen, dass mdglichst
alle Projekte zu Abscheidung und Transport von CO. aus den Bereichen Industrieprozesse,
thermische Abfallbehandlung, Bioenergie (BECCS), Wasserstoffherstellung und COz-arme
Stromerzeugung (als Back-up fir die fluktuierende Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien) fur
die Forderung zugelassen werden. Die Entstehung von CCS-Clustern muss ermdglicht werden,
insbesondere auch weil dadurch kostensenkende Skaleneffekte entstehen, die den Forderbedarf

reduzieren konnten.

Analog zum Wasserstoffmarkthochlauf muss bei der CO»-Transportinfrastruktur verhindert werden,
dass durch die geringe Kundenanzahl und den damit verbundenen geminderten Transportvolumina
in der Anfangsphase prohibitiv hohe Transportkosten und Ausfallrisiken entstehen. Hier sind z.B.
Losungsanséatze durch partielle Foérderung oder eine zeitliche Verschiebung der Kosten in
spatere Perioden denkbar (,dena-Modell“)®. Zu der Transportinfrastruktur zéhlen auch

Zwischenspeicher und Verflissigungsanlagen an Knotenpunkten.

Initiativen wie die der Bundesregierung zu einem ,internationalen Klimaclub® mit abgestimmten CO»-
Preisen, CO2-Standards fur Grundstoffe und die Einfiihrung von griinen Leitmérkten verstarken den
Markthochlauf und kénnten zur Entstehung eines Level Playing Fields mit Hilfe von mit Carbon
Management emissionsarm hergestellten Grundstoffen beitragen. Insbesondere griine Leitmarkte
sind wichtig, um Férderbedarfe zu minimieren und zeitlich starker zu begrenzen sowie nach Ende
einer Forderung den wirtschaftlichen Weiterbetrieb zu ermdglichen. Fir Grundstoffe, bei deren

Herstellung unvermeidbare Prozessemissionen anfallen, besteht eine besonders hohe Nachfrage

5 Dena Impulspapier H2 Netzinfrastruktur


https://www.dena.de/fileadmin/dena/Publikationen/PDFs/2022/Impulspapier_Vorfinanzierung_durch_die_Netzbetreiber.pdf
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durch die o6ffentliche Hand, zum Beispiel durch die Bauprojekte des Bundes, der Lander und der
Kommunen oder zum Beispiel die Bauprojekte der Deutsche Bahn AG®. Somit kann die &ffentliche
Hand malgeblich Einfluss nehmen und die Nachfrage nach emissionsarm hergestellten
Grundstoffen stark ankurbeln. Um die Entstehung von grinen Leitméarkten fir Grundstoffe zu
befdérdern, muss die Carbon Management Strategie auf die Strategie Griine Leitmarkte verweisen.
Die derzeit im BMWK erarbeitet wird. Basierend auf der Vorreiterrolle der 6ffentlichen Hand, sollten
grune Leitmérkte fir mit Carbon Management hergestellte Grundstoffe ausgeweitet werden. Dabei

spielen Kriterien fir die Emissionsintensitat von Grundstoffen eine zentrale Rolle.

7. Beitrag zur Weiterentwicklung des EU-Rechtsrahmens

Dem regulatorischen Rahmen der EU kommt eine besondere Bedeutung zu, weil die CCS-Projekte
in den meisten Féllen grenziberschreitend und von Gberregionaler Bedeutung sind. Deshalb sollte
die Carbon Management Strategie vorsehen, dass sich Deutschland auch auf européischer Ebene
aktiv fir CCS einsetzt. Deutschland sollte sich vor allem dafur einsetzen, dass ebenso auf EU-
Ebene konsequent ein Wertschépfungskettenansatz verfolgt wird. Equinor begrifd3t zwar die
Absicht der Kommission, Ziele fiir die CO2-Speicherinfrastruktur flir 2040 und 2050 vorzuschlagen,
aber es ist ebenso wichtig, dass auch eine entsprechende Zielsetzung fir die Abscheidung und
den Transport von CO; erfolgt. Das eine ohne das andere fihrt nicht zu aufeinander abgestimmten
CCS-Wertschopfungsketten. In  der Anfangsphase werden alle Teilnehmer der CCS-
Wertschopfungskette Unterstiitzung bendétigen, sowohl bei den hohen Investitionskosten als auch
bei den erhohten Betriebskosten. Neben Mitteln aus dem Innovation Fund kénnten auch
Steueranreize, Carbon Contracts for Difference (CCfD) oder CO,-Mindestpreiseden Aufbau von
CCS-Wertschopfungsketten unterstitzen. Deutschland sollte sich dafiir einsetzen, dass die EU

entsprechende Investitionsanreize schafft.

Da die meisten CCS-Wertschopfungsketten grenziiberschreitend verlaufen werden, wird aul3erdem
eine europaische COz-Infrastruktur entscheidend fiir eine erfolgreiche und zielfiihrende Einflihrung
der CCS-Technologie sein. In diesem Sinne sollte die EU-Kommission CO,-Netze in die
Zehnjahresplane fur die Netzentwicklung (TYNDP) aufnehmen und die Auswahl von CO,-Transport-
und Speicherprojekten als ,Project of Common Interest (PCI)“- und ,Project of Mutual Interest (PMI)*-

Projekte im Rahmen der ,Trans-European Networks for Energy (TEN-E)“-Verordnung ermdglichen.

6 Chiappinelli, Zipperer (2017): Offentliche Beschaffung als DekarbonisierungsmafRnahme: Ein Blick auf
Deutschland, DIW-Wochenbericht Nr. 49/2017; Leuphana (2015): Offentliche Beschaffung nachhaltig
gestalten; Transformation zu einer klimaneutralen Industrie: Griine Leitmérkte und Klimaschutzvertrage
(bmwk.de)


https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Publikationen/Ministerium/Veroeffentlichung-Wissenschaftlicher-Beirat/transformation-zu-einer-klimaneutralen-industrie.pdf?__blob=publicationFile&v=1
https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Publikationen/Ministerium/Veroeffentlichung-Wissenschaftlicher-Beirat/transformation-zu-einer-klimaneutralen-industrie.pdf?__blob=publicationFile&v=1
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2030-Ziele erfordern schnelles Handeln

Deutschland hat sich auf seinem Weg hin zur Klimaneutralitdt ambitioniertere Ziele als die meisten
anderen Lander in Europa gesetzt. Das Zwischenziel 2030 liegt nur noch rund sechs Jahre in der
Zukunft. Es ist Zeit, die CCS-Technologie in den Instrumentenkasten zur Emissionsreduktion mit
aufzunehmen — neben Steigerung der Energieeffizienz, Elektrifizierung von Prozessen und Einsatz
der Kreislaufwirtschaft. Dabei ist der Zeitfaktor entscheidend. Die Carbon Management Strategie
muss schnell verabschiedet werden, um Folgeprozesse, wie die Novelle des
Kohlendioxidspeicherungsgesetzes und CCS-Gebotsverfahren bei den Klimaschutzvertrdgen nicht

zu verzogern.

Die Carbon Management-Strategie muss daher ein klares Bekenntnis der Bundesregierung zur
CCS-Technologie enthalten. Darauf aufbauend muss der rechtliche Rahmen national und
international fiur die Entwicklung von CCS-Wertschopfungsketten geschaffen werden. Mit
Forderinstrumenten fiir die Anfangsphase, der Aufnahme von klaren Zielen fir Abscheidung,
Transport und Speicherung von CO; in das Klimaschutzgesetz, beschleunigten
Genehmigungsverfahren  sowie  verstarkter internationaler = Zusammenarbeit  kdnnen
Bundesregierung und Gesetzgeber der Entwicklung von CCS-Infrastruktur und CCS-Clustern
wichtige Hirden nehmen. Wenn dies gelingt, bleiben die deutschen und europaischen
Klimaschutzziele erreichbar, der Industriestandort Deutschland wird geschitzt und neue

Wertschopfung kann entstehen.
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